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1. Identifikaéni udaje stavby:

Nazev stavby:

Nazev SO:

Misto stavby:

Obec:

Obec s rozs. plasobnosti:

Kraj
Objednatel:

Projektant:

Tratovy usek:
Definiéni usek
Staniceni:
Pfekonavana prekazka
Spravce prekazky:

Katastralni uzemi:

Dotcené pozemky:

2. Ugel stavby

Most v km 42,112 na trati Olomouc - Kmov (TU 2191)

SO 02 - Most vkm 42,112

Sira trat', extravilan obce Détfichov nad Bystfici
Détfichov nad Bystfici

Bruntal
Moravskoslezsky

Sprava zeleznic s.o.

Dlazdéna 1003/7

110 15 Praha 1

Oblastni feditelstvi Ostrava
Muglinovska 1038, 702 00 Ostrava

SUDOP Brno spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

2191 Olomouc hl. n. (mimo) - Krnov (mimo)

DU 14 Moravsky Beroun - Détfichov nad Bystfici
ev.42,112

trvaly vodni tok — potok Bystfice

Povodi Moravy, s.p., Dfevaiska 932/11, Vevefi, 60200 Brno
Détfichov nad Bystfici [626066]

1303/1

Vlastnik: Sprava zeleznic s.o.

DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Pfedmétem stavby je sanace stavajiciho Zelezni¢niho mostniho objektu. V ramci této
stavby bude provedena vyména mostnic a pozednic a nova kompletni protikorozni ochrana
ocelové konstrukce, sanace konstrukci spodni stavby a navazujicich svahovych kuzel. Pro
vytvofeni bezpecného pfechodu draznich stezek na most budou provedeny nové
Zelezobetonové opérné zidky spolu s novym zabradlim na opérach a odvodnéni rubl opér.

3. Rozsah navrhovanych opatieni
Naplni stavby jsou tyto opravné a sanacni prace:

O O O O O

Vyména mostnic a pozednic

Nova protikorozni ochrana ocelovych konstrukci.

Nové zabradli na OK

Sanace drobnych poruch na OK

Odbourani stavajicich zavérnych zdi, parapetl a uloznych prahu

E.1.4 Technicka zprava

Stranka 2



Most v km 42,1122 na trati Olomouc - Krnov (TU 2191)
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Nové Zelezobetonové ulozné prahy s parapety a fimsami

Sanace betonovych povrchi ponechanych prvkl spodni stavby

Zaijisténi draznich stezek zelezobetonovymi opérnymi zidkami

Odvodnéni rubl opér

Nahrada stavajicich Castecné rozpadlych kamennych opérnych zdi v paté
svahovych kuzel( novymi betonovymi opérnymi zdmi

o Zfizeni kamennych dlazeb na svazich kuzell a podél lict opér

4. Podklady

O O O O O

e Geodetické zaméfeni koleje a mostniho objektu

e Zadavaci dokumentace stavby »,Udrzba, opravy a odstrafiovani zavad u SMT 2021 -
PD mostnich objektli na TU 2191, 2252, 2131“, srpen 2021.

e Dokumentace stavajiciho stavu mostu z archivu OR Ostrava, SMT

5. Prostor vystavby

51 Uzemni podminky

Most prevadi jednokolejnou, neelektrizovanou Zeleznicni trat’ pfes trvalou vodote€

potok Bystfice. Koryto potoka v misté mostu pfirodni, meandrujici, lemované bohatym
bfehovym porostem, tvofenym vzrostlymi stromy a kfovinami. Zelezniéni téleso v okoli mostu
tvofi nasep vySky cca 3,0-3,5 m porostly travou, v paté nasypu oboustranné ohradniky
okolnich pozemku, vyuzZivanych jako pastviny.
Kolej v misté most je v pfimé, bez pfevySeni. Pfiblizné 60 m za mostem na krnovské strané
kfizi trat uroviiovym prejezdem silnice 1/45. Vlevo trati (smér Krnov) je v koruné zemniho
télesa vedena sdruzena kabelova trasa, ktera je pfes most pfevedena v plechovém
kabelovém Zlabu, uloZenym na konzolach pfipevnénych ke sloupkim zabradli na opérach a
na OK. Stavenisté pro opravu mostu je pro silniéni dopravu ¢aste¢né pfistupné do prostoru
vlevo za krnovskou opérou, ale vyuZiti tohoto pfistupu je podminéno zfizenim doCasného
sjezdu ze silnice 1/45 spolu s Caste€nou uzavirkou této komunikace a tratovou vylukou v
misté prejezdu. Pro technologii stavby je proto tfeba uvaZovat i s obsluhou stavenisté
kolejovou dopravou.

Z hlediska vlastnictvi je zemni téleso Zelezni¢ni trati i prostor potoka v jejim profilu v
majetku a spraveé investora, t.j. Spravy zeleznic s.o.. Nvazujici koryto potoka pfed a za
mostem je ve spravé Povodi Moravy s.p., ostatni sousedni pozemky jsou ve vlastnictvi
akciové spoleénosti Usovsko a.s., ktera tyto pozemky vyuziva jako pastviny.

5.2 Souvisejici stavby a objekty

Stavba je dle pfislusnosti k jednotlivym spravcim rozdélena na tfi stavebni objekty
SO 01 - Upravy Zelezniéniho svrsku

SO 02 - Most vkm 42,112

SO 03 - Ochrana a uprava draznich sdélovacich kabelu

SO 04 Ochrana a uprava draznich zabezpecovacich kabeld

6. Zakladni udaje stavby a popis konstrukci:

Jednokolejny Zelezni¢ni most pfes trvalou vodotel. Kolej na konstrukci v pfimé,
svrsek kolejnice S49 na dievénych mostnicich. Nosna konstrukce mostu svafovana, tramova
bez mostovky. Mostnice jsou uloZeny prostfednictvim ocelovych sedel na listach navafenych
na hornich pasnicich hlavnich nosnikd. Rozpéti hlavnich nosnikd je 8,2 m, jejich osova
vzdalenost je 1,80 m. Ulozeni konstrukci na ocelovych tangencialnich loziskach. Na opéfe
001 (olomoucka) pevné, na opéfe O02 (krnovska) pohyblivé. Hlavni nosniky jsou spojeny
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mezilehlym pfihradovym ztuzidlem. Chodniky na konstrukci jsou neseny konzolami z
valcovanych U-profild, pfinytovanych na vnéjsi svislé vyztuhy hlavnich nosnikd, na které jsou
prostfednictvim navafenych svislych stolicek pfipevnény podélné chodnikové nosniky profilu
U 80. Podlahové plechy ocelové z Zebrovanych plechll zpevnénych navafenymi vyztuznymi
Zebry z ploché oceli.

Spodni stavba mostu betonova bez povrchovych uUprav. Pod lozisky je beton opér
konstrukéné vyztuzen mékkou betonafskou vyztuzi. Opéry masivni tizné, plosné zalozené s
rovnob&znymi integrovanymi kfidly s nadbetonovanymi fimsami. Svahové kuzely jsou v paté
zpevnény zidkami z kamenného zdiva.

Zakladni udaje:

Staniceni: evidencéni km 42,112
Pocet koleji ma mosté: 1
Svrsek 49 E1 (S49) na dfevénych mostnicich
Sklon koleje stoupa 2,163 %o
Smérové usporadani pfima
Rychlost stavajici 70 km/h
nova 70 km/h

Prechodnost tratového zatizeni C3 s
pfidruzenou rychlosti 70 km/hod

Zatizitelnost

Prostorové usporadani na mosté

Min. vzdal k pfekazce: vlevo 2,480 m (zabradli)
vpravo 2,520 m (zabradli)
Pocet otvort 1
Délka pfemosténi 7,350
Délka mostu stavajici 12,55 m

nova
zdi)

18,39 m (v€etné rovnobéznych opérnych

Volna Sirka 1. otvor
Rozpéti OK

Volna vyska (stavajici)
Stavebni vyska

Uhel kFizeni

Ukonc&eni konstrukci
Rok vystavby

7,35 m

prosty nosnik, 8,20 m

neomezena, most bez horniho ztuzidla
1,12m (po TK)

cca 90°

kolmé

1872, 1971

Nosna konstrukce : Ocelova, tramova, plnosténny pfimopasovy
svafované nosniky bez mostovky.
Dfik a zaklad z betonu, pod lozisky konstrukeni

betonarska vyztuz uloZzného prahu

Spodni stavba:

Na mosté jsou v kabeloveém zlabu, umisténym na konzolach vné levého hlavniho nosniku,
vedeny kabelové sdélovaci a zabezpe€ovaci trasy ve spravé CD Telematika a SSZT
Ostrava.

7. Popis a zhodnoceni stavajiciho stavu

Nosna konstrukce K 01 :

Stavajici stavebné technicky stav nosné ocelové konstrukce je dle provedenych
prohlidek hodnocen stupném 2. Na konstrukci je patrné korozni napadeni (Ri5), natéry jsou
cca ze 30% straveny. Korozni napadeni dulkovou korozi je patrné zejména v mistech
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napojeni svislych vyztuh na sténu hlavnich nosnikd. Jedna se mistné o lozZiska dulkové
koroze do hloubky 2-3 mm. Ve vodorovnych svarech nadpodporovych vyztuh stény hlavnich
nosniku jsou patrny trhliny.

LoZiska jsou bez obetonovani a jsou nasazena na horni plochu uloZzného prahu bez
zapusténi. Stav korozniho napadeni lozisek je cca 40%.

Spodni stavba:

Opéra O 01:

Povrchova uprava je znacné rozpraskana, misty se vzdouva a opadava. Ve stfedni &asti
vodorovné trhliny, povrchova uprava je zde zcela opadana na ploSe cca 0,2 m2. V misté
trhlin jsou stopy po prusacich vody, prostupuji vyluhy pojiva a tvofi se krusty. Mezi uloznym
prahem a opérou je pracovni spara s mirnymi prisaky. Opéra porlsta mechem.

Ulozny prah - na homi plo$e jsou nedistoty. U pravého loziska od levé hrany je svisla trhlina
rozeviena az 0,8 mm. Na ulozné ploSe je mezi lozisky Sikma trhlina sméfujici od vnéjsi hrany
levého loziska.

Zavérna zed - povrchova uprava je silné nepravidelné popraskana (trhliny rozeviené o 1-3
mm), v misté trhlin jsou stopy po prisacich a vyluhach. U levé hrany trhlina rozeviena az o 5
mm, hrozi odpadnuti.

Pfechodové zidky - odpojuji se, vznikd mezera az 50 mm. Porostlé mechem a povrchové
degraduji. Vlevo je zasypana Stérkem.

Kfidlo vlevo - Povrchova uprava je popraskana a povrchové degraduje. U sloupku €. 2
smérem k zavérné zdi vede svisla trhlina rozeviena o cca 1,0 mm. V misté trhliny jsou stopy
po prusacich a vyluhach.

Rimsa - od sloupku zabradli &. 1 vede vodorovna trhlina z boku Fimsy. Povrchova uprava je
popraskana a povrchové degraduje. Na horni ploSe je zasypana Stérkem.

Svah - horni &ast porlsta vegetaci. Kamenna zidka v dolni ¢asti je vysunuta smérem do
otvoru az o 300 mm (pfi PPM 2018 — 100 mm). Mezi zidkou a opérou je mezera az 250 mm
(pfi PPM 2018 — 130 mm) Kameny jsou rozvolnéné, silné vyvalené, nékteré prasklé a
porustaji vegetaci.

KFidlo vpravo - Povrchova uUprava je popraskana a povrchové degraduje a portista mechem.
V horni &asti kfidla nepravidelné trhlinky. V misté trhlin jsou stopy po prasacich a vyluhach. V
dolni Casti je povrchova uprava opadana na ploSe cca 0,5 m2 a beton v tomto misté
degraduje az do hloubky 60 mm (viz foto €. 4).

Rimsa - povrchova Uprava je popraskana a povrchové degraduje. U 2. sloupku smérem k
zavérné zdi jsou nepravidelné trhliny rozeviené misty az o 5 mm, hrozi odpadnuti.

Svah - horni ¢ast porlsta vegetaci. Kamenna zidka v dolni ¢asti je silné vyvalena smérem do
otvoru az o 500 mm

Opéra 002
Povrchova uprava je znacné nepravidelné rozpraskana, misty s prasaky a vyluhy. Mezi

uloZnym prahem a opérou se rysuje trhlina v pracovni spare, rozevifena o 1 mm. Prava hrana
ve vysSce 0,6-1,2 m odpadla (cca o 60 mm), zbyla povrchova Uprava je silné popraskana
(hrozi odpadnuti). Leva hrana je silné vzduta a popraskana. Opéra porusta mechem.

Ulozny prah - na horni ploSe jsou nedistoty. V misté pravého loZiska na vnitini hrané je svisla
trhlina rozeviena o 0,3 mm.

Zavérna zed - povrchova Uprava je silné rozpraskana s patrnymi prisaky a vyluhy.
Pfechodové zidky - porostlé mechem a povrchové degraduiji, jinak v dobrém stavu.

Kfidlo vlevo - Povrchova uprava je popraskana, povrchové degraduje, jinak v dobrém stavu.
Rimsa - povrchova Uprava je popraskana, povrchové degraduje. Na horni ploSe jsou
nepravidelné trhliny (rozeviené az o 0,8 mm). Podél boku celé fimsy vede podélna trhlina
rozeviena o 1,5 mm, hrozi odpadnuti dolni hrany.

Svah - horni Cast porlsta vegetaci. Jednotlivé kameny povrchové degraduji a jsou
samostatné prasklé. Sparovani mezi kameny degraduje, porlsta vegetaci. Mezi kamennou
zidkou a opérou vznika v dolni ¢asti mezera.

E.1.4 Technicka zprava Stranka 5
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Kfidlo vpravo - Povrchova uprava je silné popraskana, povrchové degraduje a porlsta
mechem. V misté trhlin jsou stopy po prusacich a vyluzich. V dolni ¢asti na konci kfidla je
okolo vetknutého sloupku degradovany beton az do hloubky 50 mm. Ve stfedni Casti se
povrchova uprava vzdouva a opadava, opadana je jiz do hloubky 40 mm na plode cca
0,15 m2.

Rimsa - povrchova Uprava je silné popraskana a povrchové degraduije.

Svah - horni &ast porlsta vegetaci. Sparovani mezi kameny degraduje, porusta vegetaci.
Jednotlivé kameny jsou silné rozvolnéné, nékteré praskaji a porlstaji vegetaci. Kamenna
zidka v dolni ¢asti je vysunuta smérem do otvoru az o 90 mm. Mezi zidkou a opérou vznika
mezera.

Provedené prizkumy:

Na zakladé neuspokojivého stavu spodni stavby mostu byl jako podklad pro zpracovani
projektové dokumentace na opravu mostu zadavatelem (SMT Ostrava) objednan stavebné-
technicky prizkum betonovych konstrukci opér mostu. Prizkum provedla v listopadu 2021
firma INSET s.r..o. - Divize Ostrava.

Vysledky tohoto prizkumu byly shrnuty do nasledujicich bodu:

e Charakteristicka pevnost betonu v tlaku na opérach odpovida tfidé betonu C8/10.
Beton zavérnych zidek ma velmi nizkou pevnost v tlaku. Na opéfe 2 dosahuje
hodnot 4,2 MPa a 13,4 MPa. Na opéfe 1 se nepodafilo ani odebrat vzorek, beton
se rozpadal pfi vrtani.

Priimérna hodnota statického modulu pruznosti betonu opér €ini 25,1 GPa.
Maximalini zjiSténa hloubka karbonatace betonu dosahuje do 25 mm.

Obé opéry jsou slabé vyztuzeny pouze v oblasti uloznych prahu. Dfiky obou opér
jsou bez ocelové vyztuze.

Beton zavérnych zidek neni vyztuzen. Do hloubky 600 mm nebyla detekovana
ocelova vyztuz.

Ocelova vyztuz pouzita v uloznych prazich ma hladky povrch, je uloZena

s dostate¢nym krytim, které dosahuje 80 mm. VyztuZ je bez koroznich ubytka.

Kolej na mosté:

Kolejové loze ve vybéhu pfed i za objektem je loze mirné znecisténé a porlsta vegetaci.
Dfevéné praZce ve vybézich jsou popraskané a mirné nahnilé. Pozednice jsou popraskané.
Mostnice jsou rozpraskané, na horni plose mirné nahnilé a porustaji mechem. U mostnice
€.4 bylozjisténo napadeni dfevokaznou houbou. Matice na mostnicovych Sroubech jsou
misty uvolnéné, chybi kontramatky. Matice i mostnicové Srouby koroduiji.

Zajistovaci uhelniky:
Natér je sesly, loupe se a prostupuje koroze. Stav korozniho napadeni PKO dle predpisu
SZDC S5/4 cca 10%. Uhelniky nejsou ukoncéeny na krajnich mostnicich ale na pozednicich.

Podlahy:

Chodnikové podlahy - natér je sesly, porista mechem a prostupuje koroze. Stav korozniho
napadeni PKO dle predpisu SZDC S5/4 (CD): cca 30 % (Ri 5). N&které podlahové plechy
jsou deformované (prohnuté). Matice na Sroubech v upevnéni podlahovych plechli jsou misty
uvolnéné.

Podlahy na hlavach mostnic - natér je sesly a prostupuje koroze. Stav

korozniho napadeni PKO dle predpisu SZDC S5/4 cca 30% (Ri 5). Vrtule v upevnéni
podlahovych plechu jsou misty nedotazené. plechy jsou zna¢né podélné deformované
Stfedové podlahy - natér je sesly, porusta mechem a prostupuje koroze. Stav korozniho
napadeni PKO dle pfedpisu SZDC S5/4 cca 30% (Ri 5). Vrtule v upevnéni podlahovych
plechll jsou misty nedotazené.

E.1.4 Technicka zprava Stranka 6
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Zabradli

Zabradli ma nedostateCnou vysku. Natér zabradli je obnoveny na OK pouze po uroven
podlah, pod podlahami PKO obnovena neni a sloupky koroduji. Ve vybé&hu jsou v dolni ¢asti
oslabené dulkovou korozi o 3 mm. Ve vyb&hu maji sloupky ve vySce cca 100 mm vyfiznutou
pFirubu smérem ke koleji 0 cca 5 mm (zatfeno barvou). Stav PKO: koroze na cca 7 % (Ri 3).
Konzoly na levém zabradli, nesouci kabelovy Zlab jsou staticky nevyhovujici a deformuiji se.

Prechody draznich stezek na most
Pfed a za mostem oteviené Stérkové loZe, pfechody draZznich stezek na most nejsou
vytvoreny.

Bezpecnostni natéry a vystrazné tabulky
Nejsou

8. Navrzené resSeni

Projekt stavebniho objektu opravy mostu feSi vyménu mostnic a pozednic, novou
protikorozni ochranu ocelovych konstrukci mostu, nové zabradli a sanaci drobnych
poskozeni na OK, sanaci lozisek a jejich ulozeni. Spolu s vyménou mostnic bude provedena
oprava podlahovych plechd na mostnicich a provede se jejich osazeni na nové ocelové
podlozky. Podlahové plechy na chodnicich budou sanovany. Pro provedeni oprav bude OK z
otvoru snesena a po provedeni nize uvedenych uprav spodni stavbu bude zpétné vloZena
do otvoru.

Na spodni stavbé se odbouraji stavajicich konstrukci do dolni urovné stavajiciho
ulozného prahu. Betonové povrchy ponechanych dfikd opér budou v licich sanovany
kotvenym stfikanym betonem a horni plocha se opatfi vyztuZzenou sanaéni a vyrovnavaci
vrstvou. Na takto pfipraveny dfik opéry se provede nadbetonovani novych uloznych prah
véetné nové zavémé zdi a navazujicich rovnobé&znych parapetl véetné novych fims. V paté
svahovych kuzeli se provedou nové betonové opérné zdi a provede se opevnéni svahl
kuzell sparovanou kamennou dlazbou do betonu. Vlevo trati bude pro provedeni praci
demontovana stavajici kabelova trasa a po dokonéeni bude zpétné ulozena na konstrukci do
stavajicich zpétné namontovanych kabelovych Zlabu.

9. Popis konstrukci

9.1. Zelezniéni svrsek

Uprava Zelezniéniho svrsku spo&iva v jeho vyméné na mosté a jeho predpolich a ve
smérové a vyskoveé Upravé koleje v kratkych navazujicich usecich. Oprava koleje probéhne v
km 42,115 700 — 42,156 300. Oprava koleje spociva ve vyméné kolejového rostu (kolejnice a
upevhovadla, prazce zGstavaji stavajici) a kolejového loZe. Zelezniéni svréek je navrzen
tvaru S49. Rozsah opravy je navrzen dle nutnosti odstranéni velkého mnozstvi svarli po
kratkych vzdalenostech, zejména pak za détfichovskou opérou. V km 42,060 00 — 42,115
700 a 42,156 300 — 42,170 000 probéhne smérova a vysSkova uprava koleje.

Navrhova rychlost - Navrhova rychlost je stavajici, tj. 70 km/h.
Smérové poméry - Kolej je vedena v pfimé.
Sklonové poméry - kolej stoupa smér Krnov 2,163%o

Zelezniéni svrdek je navrzen tvaru S49. Na mostnicich a pozednicich budou pouzity nové
Zebrové podkladnice, vrtule a upeviiovadla (pruzné upevnéni se svérkami Skl24).
V pFedpolich mostu budou pouzity nové kolejnice 49E1, stavajici betonové prazce PB2 (13 +
35 ks), stavajici zebrové podkladnice a vrtule a nova upeviovadla (pruzné upevnéni se
svérkami Skl24). Rozdéleni prazcl je navrzeno ,c“ (détfichovska opéra) a ,d“ (berounska
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opéra). Za détfichovskou opérou budou osazeny stavajici prazcové kotvy na kazdém
druhém prazci. PraZzcové kotvy budou osazeny vystfidané v levé a v pravé poloviné prazce.
Pro upevnéni prazcovych kotev k prazcum bude pouzit novy upevnovaci material. Kolejnice
49E1 budou nové z dlouhych kolejnicovych pasu (délka 40,6 m). Stavajici Stérkové loze
bude odtéZeno a nahrazeno novym. Material nového S&térkového loZze musi splfiovat
pozadavky predpisu S3 Zelezniéni svréek, Dil X Kolejové loze. Bude obnovena bezstykova
kolej v€etné navazujicich usekd délky 50 m na kazdou stranu od opravovaného Useku
koleje. Obnoveni bezstykové koleje bude provedeno podle pfedpisu SZDC S3/2 Bezstykova
kolej. Rozpéti mostu umozriuje pfevedeni bezstykove koleje bez zvlastnich uprav.

Rozdéleni stavebnich objektd SO 01 a SO 02

Na mosté je hranici mezi objekty tloZzna plocha mostnic, tj. do SO 01 Uprava Zelezniéniho
svrSku spadaji kolejnice, podkladnice, vrtule a upevnovadla. Mimo most je hranici mezi
objekty plan télesa Zelezniéniho spodku, tj. do SO 01 Uprava Zelezniéniho svrsku spadaiji
kolejové loze a kolejovy rost.

9.2 Mostnice

Na mosté je centrické uloZeni mostnic na horni pasnice hlavnich nosniki. Cislovani
mostnic a pozednic je provedeno ve sméru stani¢eni (smér z Olomouce do Krnova). Celkovy
pocet je 15 mostnic a 2 pozednice. Mostnice i pozednice jsou profilu 240/240-2400. Mostnice
i pozednice budou provedeny z dubového dfeva.

Stavajici mostnice a pozednice budou demontovany, odstrojeny a odvezeny k fizené
likvidaci. Vyziskana mostnicova sedla budou prohlédnuta a pfipadné poruchy (trhliny ve
svarech zarazek apod) budou opraveny. Pfi pfi vétSim rozsahu se provede nahrada novym
sedlem. Pro soupis praci uvazovano cca 20%. Mezi prvni a druhou mostnici se provede tzv.
neposuvné ulozeni, tvofené navarenim podeélné svislé ocelové stolicky na horni plochu liSty a
jeji tuhé spojeni navafenim na Celo stoliCek téchto mostnic. Stavajici zajisStovaci zajisStovaci
uhelniky se upravi (zkrati) tak, aby jejich ukon&eni bylo provedeno na krajni mostnici misto
stavajiciho nevhodného ukonéeni na pozednicich. Konce pojistnych uhelniki budou
ukon&eni zahnutim dle TNZ 73 6231. VSechny ocelové prvky uloZeni mostnic budou
opatfeny protikorozni ochranou ve skladbé shodné s PKO nosné konstrukce.

Nové mostnice jsou navrzeny dubové. Na konstrukci budou pouzity mostnice profilu
240/240 mm, délka mostnic 2400 mm. Rozdéleni mostnic vychazi ze stavajiciho vrtani
zajistovacich uhelnikd. Opracované plochy mostnic musi byt opatfeny impregnaci a cela
kracenych mostnic protiStépnymi deskami.

9.3 Podlaha na mostnicich

Pfed demontazi mostnic se provede celoploSna demontaz podlah na mostnicich.
Podlahové plechy budou z mostu sneseny, plechy s prohlédnou, mistni deformace se
vyrovnaji a plechy budou opatfeny novou protikorozni ochranou ve stejné skladbé jako
zbyvaijici konstrukce mostu. Z ohledem na stav stavajicich plechu je uvazovana 100%
vyména podlahovych plechl na hlavach mostnic a vyména cca 20% stfedovych plech.

Zpétna montaz bude provedena na novych ocelovych podloZkach. Material pro
podlozky je ocel S235 JR. Na hlavach mostnic bude podlaha z titulu novych podkladnic
Sitkové upravena a osazena na podlozkach z uhelnika L400/40/4, mezilehlé podpory budou
tvofeny jednim uhelnikem, pod styky podlahovych plechd budou viozeny zdvojené svislymi
pasnicemi obracenymi k sobé. Stfedové podlahy budou uloZzeny na podlozkach z uhelniki
L 40/40/4 a uhelnicich L 45/45/5, pod styky budou pouzity podlozky z TP 67012 popfipadé
dvojice uhelnik( L 40/074/4 se svislymi rameny obracenymi k sobé.

Pfichyceni podlozek k mostnicim novymi vruty se Sestihrannou hlavou 8x50, stfedové
plechy budou pfipevnény ve stycich stavajicimi vrtulemi S1 (pfipadnou vyménou nebo
doplnénim, uvazovanym v rozsahu do 10%), hlavové plechy ve stycich vruty 12x140
popfipadé vrtulemi S1.
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9.5 Podlahy na chodnicich

Pro provedeni kompletni PKO nosné konstrukce bude provedena demontaz
podlahovych plechl na chodnicich v plném rozsahu. Plechy budou odvezeny k dilenskému
opracovani, kdy bude provedeno jejich vyrovnani. Plechy pak budou opatfeny novou
protikorozni ochranou ve shodné skladbé jako na celé OK. Pfed montazi mostnic bude pro
bezpeény pohyb pracovnikl provedena zpétna montaz sanovanych plechl. Plechy budou
uloZeny na plastové podloZky a uchyceni se provede novymi Srouby s protikorozni Upravou.
Vymeéna a doplnéni podlahovych plechi novym materialem je uvazovana v rozsahu cca 20%
plochy.

9.6 Sanace lozisek

Loziska budou spolu s OK snesena, a nasledné ocisténa a opatfena novou
protikorozni Upravou. Sty€éné plochy budou oSetfeny grafitovym tukem. PFi zpétném osazeni
konstrukci budou loziska osazena a vyskové vyrovnana v kapsach novych uloznych praht a
po zpétném osazeni a vySkovém vyrovnani OK budou provedeny jejich zalivky.

9.7 Sanace spodni stavby

Na zakladé zhodnoceni stavajiciho rozsahu poskozeni a nevyhovujicich vysledkud
stavebné-technického prizkumu je navrzeno odbourani hornich ¢asti stavajicich opér do
urovné dolni plochy stavajiciho vyztuzeného ulozného prahu, sanace ponechanych dfika
opér a nadbetonovani novych uloznych prahd véetné zavémych zdi a rovnobéznych
parapetl v€etné fims.

Sanace driku opér

Na ponechanych dficich betonovych opér se provede v jejich licich na hloubku 0,5 m
pod pfilehlou uroven terénu celoplosné odsekani poskozenych povrchovych omitek a vrstev
stavajiciho betonu do hloubky min. 50 mm. Plochy sa nasledné docisti otryskanim tlakovou
vodou, provede se vrtani a osazeni a lepeni ocelovych kotviek pro osazeni vyztuzné sité.
Provede se celoplosna aplikace natérem tzv. "spojovaciho mustku", osazeni vyztuznych
svafovanych siti profilu 6/100-6/100 a nanese se nova kryci vrstva ze stfikaného betonu s
hlazenym povrchem. V horni odbourané ploSe se provede vrtani a osazeni kotevnich trnu
ulozného prahu, aplikace spojovaciho mustku, osazeni vyztuzné sité 6/100-6/100 a betonaz
vyrovnavacich betonl do vySkové urovné ulozné spary novych uloznych prah.

Nové zelezobetonové ulozné prahy

Noveé ulozné prahy budou provedeny monolitické ze Zelezobetonu v kvalité C30/37—-
XC4,XF3-Cl 0,40-Dmax 22-S4 dle CSN EN 206 a CSN P 73 2404 s konstrukéni betonarskou
vyztuzi z oceli B500B. Soucasti novych uloznych prahd jsou i nové zavérné zdi a
rovnhobézné parapetni zdi a nové fimsy.

9.8 Opérné zdi prechodtl draznich stezek

Pfed a za mostem je kolej s otevienym Stérkovym loZzem. Ve stavajicim stavu nejsou
pfechody draznich stezek na most vytvofeny. Aby je bylo mozZno provést pfi zachovani
stavajici Sifky zemniho télesa jsou na obou stranach navrzeny rovnobézné Zelezobetonoveé
opérné zdi z betonu C30/37-XC4,XF3-Cl 0,40-Dmax 22-S4 dle CSN EN 206 a
CSN P 73 2404, vyztuzeného betonafskou vyztuzi B500B. Statické plsobeni jako Uhlové
opérné zdi. Délka zdi je 3,0 m, podélny sklon fims 12%, pfi¢ny sklon do koleje 4%. Zalozeni
zdi na podkladni sanacni vrstvu z betonu C 16/20-X0, tloustky 100 mm. Obsypané plochy
zdi budou ve styku se zeminou chranény asfaltovymi natéry proti zemni vihkosti.
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9.9 Odvodnéni rubu opér

Prostor mezi novymi parapetnimi zdmi se vyplni vyplfiovym a spadovym betonem, na
ktery mezi ruby opérnych zdi pfechodu draznich stezek navaze ve vrstvach hutnény zasyp
ze Stérkodrti frakce 0-32. Pozadovany index zhutnéni je Id = 0,90, deformacni modul na plani
min. 40 MPa. Na takto upraveny podklad se provede vrstva vyrovnavaciho a spadového
betonu v tloustce 0,1 m s Upravou zlabku pro osazeni pfi¢né drenaze, sitované za konci
pfechodovych opérnych zdi. Takto vznikla vana bude izolovana proti stékajici vodé
povlakovou izolaci z modifikovanych vyztuZzenych asfaltovych pasud, volné pokladanych,
chranénych mékkou ochrannou vrstvou z netkané geotextilie o plodné hmotnosti min
700 g/m?. Ukonceni izolace bude provedeno do frézované drazky pasky z nerez oceli 5/40,
pfichycenych vruty do plastovych hmozdinek. Drenaze se provedou z jednostrannym
pFicnym sklonem 4% spadovanym zleva na pravou stranou trati. Vlevo bude trouba za
koncem opérné zdi ukoncena koncovou Cistici Sachtou z PVC profilu 300 mm (kabelova
trasa). Vpravo trati provedeno vyusténi drenazi na svah zemniho télesa, které se opevni
betonovym blokem s horni vrstvou tvofenou sparovanou kamennou dlazbou.

9.10 Opérné zdi svahovych kuzelu

Stavajici opérné kamenné zdi v patach svahovych kuzeld budou nahrazeny novymi
betonovymi opérnymi zidkami. Stavajici kamenné zdi se rozeberou a vykop pro zalozeni
novych betonovych zdi se zajisti pazenim z ocelovych paznic "Union", o které bude opfeno
vlastni bednéni z cementotfiskovych desek, které bude po vytaZzeni paznic ponechano, jako
ztracené pazeni. Statické spojeni dfiku zdi s jejich zakladem bude zajisténo v nadzakladoveé
spare ocelovymi trny, zatlaenymi do €erstvého betonu po betonazi zakladu. Beton opérnych
zdi C30/37-XC4,XF3-Cl 0,40-Dmax 22-S4 dle CSN EN 206 a CSN P 73 2404, trny profilu 20
mm z betonaiské oceli B500B.

9.11 Opevnéni svahovych kuzell

Svahové kuzely v prostoru mezi opé&rami a opérnymi zdmi se provede opevnéni
kamennou dlazbou do betonu. Celkova tloustka dlazby min. 250 mm, min. tloustka
betonového podkladu 100 mm, tloustka kamene min 150 mm. Podkladni beton bude
proveden se zavlhlého c&erstvého betonu v kvalité C 25/30-XF2, XC2. Dlazba bude
provedena jako sparovana. V lici opérnych zdi a opér bude provedeno zpevnéni v Sifce min.
0,5 m, tvofeny betonovym prahem s hloubkou zaloZeni 0,5m s povrchem tvofenym
sparovanou kamennou dlazbou.

9.12 Sanace ocelovych konstrukci

Sanace nosné ocelové konstrukce bude provedena v mimo stavenisté v dilenskych
prostorach zhotovitele. U konstrukce bude z otvoru vyjmuta kolejovym jefabem a ulozena k
transportu na Zelezni¢ni viz. Pfed transportem budou z konstrukce demontovano zabradli a
jeho konzoly. Mimo stavenidté bude provedeno tryskani konstrukci, spojené s prohlidkou
jednotlivych prvka, kdy se oznadci trhliny a prvky k opravé. Trhliny ve svarech se vybrousi a
obnovi se svarové spoje a konstrukce se opatfi novou protikorozni ochranou (ONS 14).
Stavajici zabradelni sloupky jsou staticky nevyhovujici, proto budou provedeny nové
zabradelni sloupky z valcovanych profild U65, opatfené rozsifenym sty&nikovym plechem
pro zvétSeni volné Siftky na mosté oboustranné o 30 mm pro zajisténi volného profilu
2500 mm+ rezerva 25 mm. Pfed vlozenim konstrukce do otvoru se provede jeji oméfeni a
pomocny vypocet opracovani mostnic pro stanoveni pfesného vyskového osazeni lozZisek.
VloZeni konstrukce do otvoru bude provedeno opét za pouziti kolejového jefabu. Po viozZzeni
se na konstrukci namontuji chodnikové konzoly, zabradli, chodnikové nosniky a plechy.
Nasledné se provede kontrolni nivelace a provede se definitivni opracovani a osazeni
mostnic na konstrukci.
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9.13 Protikorozni ochrana konstrukci

Na mosté se provede obnova protikorozni ochrany. Protikorozni ochrana je navrZzena
na velmi vysokou zivotnost pro stupen korozni aktivity C4 — ochranny natérovy systém
ONS 14 pro stavajici konstrukce a ONS 02 pro nové zabradli na opérach a opérnych zdech
prechodu draznich stezek.

Systém protikorozni ochrany pro dosavadni ¢asti ocelové konstrukce (pfiklad):
Pfedpoklada se natérovy systém ONS 14 dle SZ S5/4.
. otryskani povrchu podkladu piskovanim na stupen Cistoty povrchu Sa 2 1/2
. ochranny natérovy systém ONS 14, zakladni natér min.1-vrstvy, tl. min. 100um,
pojivo EP, podkladové a vrchni natéry min.2-vrstveé, pojivo EP nebo PUR, celkovy natérovy
systém bude min. 3-vrstvy , celkové tl. 280um.

Systém protikorozni ochrany pro nové zabradli na opérach (pfiklad): 3
Pfedpoklada se kombinovany natérovy systém zinkovani ponorem + ONS 91 dle SZDC
S5/4.

. otryskani povrchu podkladu piskovanim (popf. ponorem) na stupen Cistoty povrchu
Sa3

. pozinkovani min. tloustky 80 um

. ochranny natérovy systém ONS 91, , podkladovy a vrchni natér, pojivo EP nebo

PUR, celkovy natérovy systém bude min. 2-vrstvy , celkové tl. min. 160 um.

Pfiprava povrchu pro provedeni PKO stavajicich konstrukci bude provedena
otryskanim kfemicitym piskem, popfipadé obdobnym vhodnym abrazivem. Odpad po
tryskani bude s ohledem na slozeni puvodnich barev likvidovan jako nebezpecny odpad.

V8echny pouzité natérové systémy musi splfiovat pozadavky predpisu SZ S5/4 a
TKP staveb celostatnich drah, kapitoly 25, ¢ast.B. Stupen agresivity prostiedi C4. Dodavatel
pfed zahajenim praci pfedloZzi zastupci objednatele ke schvaleni technologicky pfedpis
pouzitého natérového systému. Pro navrh plati, Ze pouzity systém musi byt odsouhlasen pro
pouziti v siti Spravy Zeleznic a pfi vicevrstvych systému musi byt kazda vrstva provedena v
odliSném odstinu. Pro kryci vrstvu je na objektu uvazovana barva zelena (DB 610).

9.14 Zabradli

Na spodni stavbé i na nosné konstrukci bude provedeno nové zabradli s vodorovnou
vyplni (horni madlo a dvé pficky). Horni madlo s uhelnikd L65/65/6, pficky z uhelnikd L
65/65/6, sloupky zabradli z profild U65. Osazeni zabradli na opérach a fimsach parapetl
opér na kotevni Srouby lepené chemicky do predvrtanych dér. Prvky zabradli budou opatfeny
kombinovanou protikorozni ochranou s podkladni vrstvou Zarovym pokovenim.

10. Inzenyrské sité

S0 03 Ochrana a uprava draznich sdélovacich kabelu

V ramci tohoto SO dojde k pfelozeni tratového metalického kabelu TK 15XN0,8 a prazdné
modré HDPE trubky ve vlastnictvi Spravy Zeleznic s.o0. z divodu opravy mostniho objektu v
Zzkm 42,112 v tratovém useku Olomouc — Krnov.

Ve stavajicim stavu jsou kabel a HDPE trubka vedené pfes most v ocelovém kabelovém
Zlabu pfipevnéném na zabradli na mosté. Béhem stavby budou kabel a HDPE trubka pfed a
za mostem v zemni trase obnaZené a vymisténé. Bude zfizena provizorni pohozova
kabelova trasa tak aby kabel a HDPE trubka nekolidovali se stavebnimi pracemi na mosté. V
misté pfechodu pfes ficku bude kabel a HDPE trubka pfevedeny pfes provizorni kabelovou
lavku.

V definitivnim stavu bude kabel a HDPE trubka na mostnim objektu uloZzené ve stavajicim
ocelovém kabelovém Zlabu spoleéné se zabezpeCovacimi kabely. Nasledné bude cela
kabelova trasa vedena ve vykopu opétovné zasypana a provede se geodetické zaméfeni a
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uprava kabelové trasy v kabelové knize. V ramci manipulace s kabelem a HDPE trubkou
nedojde K jejich pferuseni.

SO 04 Ochrana a uprava draznich zabezpecovacich kabelt

Stavajici stav

V prostoru rekonstrukce mostu v km 42,112 se nenachazi venkovni prvky zabezpecCovaciho
zafizeni pouze stavajici kabelova trasa sdélovacich a zabezpecovacich kabeld.

Tento SO feSi Upravu zabezpectovacich kabeld v km 42,100 — 42,125.

na mosté v km 42,112 se nachazeji tyto kabely:

kabel €. 863 30P1 TCEKPFLEZE (feSi SO 04 - bude po dobu stavby preruseno)
kabel €. 454 4P1 TCEKPFLEZE (feSi SO 04 - bude po dobu stavby preruseno)
kabel €. TK 15XN0,8 TCEPKPFLEZE (feSi SO 03. - proviz. pfelozka)

HDPE trubka rezerva (feSi SO 03 - proviz. pfelozka)

Pfed zahajeni stavebnich praci bude provedeno vyty€eni kabell zabezpefovaciho zafizeni v
dotCeném useku. Po zavedeni nepfetrzité kolejové vyluky a dalSich potfebnych ukonech,
budou kabely zab. zaf. odkopany v dostatecné délce tak aby nepfekazel stavebnim pracim.
Odkryti stavajicich kabeld bude provedeno ruénim vykopem. Nasledné budou kabely
pferuSeny na obou stranach mostniho objektu a odstranény ze stavenisté. Volné konce
kabelu budou zaslepeny, budou zabezpec€eny proti poSkozeni a ochranény proti odcizeni. Po
ukon&eni stavebnich praci na mostu budou natazeny nové kabely, stejnych parametrd a
dimenzi, uloZzeny do nového kabelového Zlabu ulozeného v nové kabelové trase. Nové
kabely budou naspojkované na stavajici kabely. Nasledné bude provedeno méfeni a
prezkouseni kabell a dotéenych prvku zabezpecovaciho zafizeni.

Nova kabelova trasa bude umisténa vievo (2,89m od osy koleje) ve sméru staniCeni a bude
spole¢na pro kabely sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni. Demontaz i montaz Zlabu
pfes most bude feSit SO vlastniho mostu. Nova trasa bude vedena obdobné jako ve
stavajicim stavu (vedena mimo) most v km 42,112.

11.Vytyceni stavby

VySkové feSeni PD je zpracovano ve vyskovém systému Bpv a polohové bylo provedeno
zameéfeni koleje a vyty€eni koleje v soufadnicovém systému JTSK.

12. Odpadové hospodarstvi, ochrana zivotniho prostredi:

Pfi provadéni stavebnich praci spojenych s opravou mostu je tfeba feSit likvidaci
téchto odpadovych latek:

Kéd odpadu | Kategorie | Popis Jedn. MnozZstvi
171504 0 Cista vykopova zemina t 245
17 01 02 0 Stavebni a demoli¢ni sut t 138
17 02 04 n Zelezniéni prazce dievéné t 24
08 01 17 n Abrazivo po tryskani t 6,2

Likvidace vySe uvedenych odpadl musi byt sou€asti nabidky dodavatele.

Stavba se dotyka vyznamného krajinného prvku - koryta vodniho toku potoku
Bystfice. Zhotovitel stavby je proto povinen ucinit opatfeni a zabezpecit stavenidtni provoz
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tak, aby bylo zabranéno uniku pevnych, kapalnych i plynnych latek, poSkozujicich vodni tok,
pudni fond a jeho vegetacni kryt.

Prace budou provadény na stavajicich konstrukcich. Pro provadéni stavby v dosahu
vodniho toku musi dodavatel vypracovat havarijni plan. Staveni$té musi byt vybaveno prvky,
umoznujicimi bezodkladnou likvidaci unikd Skodlivych latek v pfipadé jejich nahodného
uniku vlivem poruch mechanizm0 popf. selhanim pracovniku. Pfed zahajenim praci musi
zhotovitel stavby pfedloZit aktualizovany a schvaleny havarijni plan pro provoz stavenisté .
Pro pohyb pracovnikl a mechanizace po bfezich toku musi byt smluvné zajistén souhlas a
povoleni spravce toku a zhotovitel stavby je povinen respektovat podminky vyplyvajici z
téchto dokumenta.

13. Provadeéni stavby:

Provadéni stavby je uvazovano v ramci dlouhodobé tratové vyluky v délce trvani
24 dnu.

Piehled stavebnich postupu a praci:

Pripravné prace
Zafizeni stavenisteé,
Odstranéni naletovych porostu na svahovych kuzelech
Pfiprava dopravniho znaceni pro ¢astecnou uzavirky silnice 1/45
Obnazeni kabell a pfFiprava pro jejich do¢asné prelozeni

Trat'ova vyluka pfi pIném vylouéeni kolejového provozu na mosté - 24 dnt
Uvolnéni kabell ze zemnich tras vilevo
Demontaz podlah a zajisStovacich uhelnikd
Demontaz koleje na OK (SO 01)
Demontaz mostnic
Demontaz podlah na chodnicich
Uvolnéni a zajisténi kabelu
Demontaz chodnikd, vyjmuti a odvoz OK
Vykopy a bourani opérnych zdi svahovych kuzell
Bourani parapetl a stavajicich uloznych prah
Sanace povrchu ponechanych dfikt opér
Osazeni vyztuznych kosl, bednéni a betonaz novych uloznych prahu
Pazeni stavebnich jam, podkladni betony opérnych zdi pfechodud DS
Vyztuz a betonaz opérnych zdi v koruné svahu
Bednéni a betonaz opérnych zdi v paté kuzelu
Zasypy a spadové betony za opérami
Izolace a pficné drenaze za ruby opér
Doplnéni Stérkového loZe, provizorni Uprava koleje pro nasazeni kolejového jefabu
Osazeni OK
Montaz chodnikové konzoly, chodniky zabradli
Nivelace pro opracovani mostnic
Demontaz koleje
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Obnova a doplnéni kolejového loze
Montaz mostnic a pozednic
Montaz koleje (SO 01)
Montaz stfedovych podlah na mostnicich
Dokoncujici prace prace
Dokonceni sanace povrchl spodni stavby (sjednocujici natéry)
Sanace a odlazdéni svah(i podél opér
Dokonéeni montazi podlah na hlavach mostnic
Demontaz zafizeni stavenisté
Uklid ploch po zafizeni stavenisté (uvedeni do pavodniho stavu)

Provoz stavenisté, technologické predpoklady:

Zafizeni stavenisté bude zajiStovano mobilnimi prostfedky zhotovitele

Dopravni omezeni:

Zelezniéni doprava

24 dna nepfetrzité

Silni€éni doprava:

Casteéna uzavirka silnice 1/45, Jednopruhovy provoz fizeny svételnou signalizaci pi
vylouCené Zelezni¢ni dopravé a vypnuté signalizaci na uroviiovém zelezni¢nim prejezdu v
Zel. km 42,175.

14. Bezpecnost prace:

Pro zajisténi bezpeénosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici
predpisy:
- Zakonik prace — zakon €. 65/1965 Sb., (Uplné znéni zakon &. 126/1994 Sb.), ve znéni

zakona &. 118/1995 Sb., nalezu Ustavniho soudu CR 164/1995 Sb., zakona &.

287/1995 Sb. a zakona ¢. 138/1996 Sb.,

- Nafizeni viady €. 108/1994 Sb., kterym se provadi zakonik prace a nékteré dalsi
zakony
- vyhlaska Ceského Ufadu bezpeénosti prace a Ceského barského Gfadu &. 48/1982

Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpecnosti prace

a technickych zafizeni, ve znéni vyhl. €. 324/1990 Sb. a vyhl. €. 207/1991 Sb.,

- Technické kvalitativni podminky staveb celostatnich drah, v aktualnim znéni, kap.1 a
dotCené specialni kapitoly

- SZ Bp 1 Pravidla o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci

- navazujici pfedpisy, citované v predpisech vySe uvedenych.

Zhotovitel rozpracuje uvedené pfedpisy pro podminky daného mostniho objektu se zvIastnim
pfihlédnutim k:

— praci v prijezdnim prafezu provozované trati,

- praci ve vySkach,

- manipulaci s bfemeny
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15. Dotéené predpisy a pouzita literatura

1)

MVL 100 Soustava mostnich vzorovych listl, 1994,

2)  MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1997.

3) CSN EN 1990 (730002/2004-04, v platném znéni) Eurokdéd: Zasady navrhovani
konstrukci

4)  CSN EN 1991-1-1 (730035/2004-03, v platném znéni) Eurokdd 1: Zatizeni konstrukei,
Cast 1-1: Obecna zatizeni — Objemové tihy, vlastni tiha a uZitna zatiZzeni pozemnich
staveb,

5)  CSN EN 1991-2 (736203/2005-08 v platném znéni) Eurokdéd 1: Zatizeni konstrukci —
Cast 2: Zatizeni mostt dopravou,

6) CSN EN 1992-1-1 (731201/2006-12, v platném znéni) Eurokéd 2: Navrhovani
betonovych konstrukci — Cast 1-1:0becné pravidla a pravidla pro pozemni stavby,

7) CSN EN 1992-2 (736208/2007-06, v platném znéni) Eurokéd 2: Navrhovani
betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty — Navrhovani a konstrukéni zasady,

8) CSN EN 1997-1 (731000/2006-10, v platném znéni) Eurokéd 7: Navrhovani
geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecna pravidla

9) CSNEN 736214 (736214/2014-02) Navrhovani betonovych mostnich konstrukci

10) CSN EN 13670 (732400/2010/07, v platném znéni) — Provadéni betonovych
konstrukci,

11) CSN EN 10080 (421039/2006-01) — Ocel pro vyztuz do betonu — Svafitelna betonarska
ocel — VSeobecné,

12) CSN EN 206 (732403/2014-08) Beton — Cast 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a
shoda,

13) CSN 73 0037 (730037/1992-01, v platném znéni) Zemni tlak na stavebni konstrukce,

14) CSN 72 1006 (721006/1999-01, v platném znéni) Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

15) CSN 73 6200 (736200/2011-08) Mosty - Terminologie a tfidéni,

16) CSN 73 6201 (736201/2008-11, v platném znéni) Projektovani mostnich objektd,

17) CSN EN 1993-1-1 Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 1.1: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby,

18) CSN EN 1993-2 Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 2: Ocelové mosty

19) PFedpis SZ S 3 - Zelezniéni svrsek,

20) Ptedpis SZ S 4 - Zelezniéni spodek,

21) Ptedpis SZ S 5 - Sprava mostnich objektd

22) Ptedpis SZ S 5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei,

23) Metodicky pokyn pro ur€ovani zatiZitelnosti mostnich objektu,

24) Sluzebni rukovét SR 5/7 (S) — Ochrana Zelezni¢nich mostnich objekt( proti ucinkdm
bludnych prouda,

25) TNZ 73 6280 (200) Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezniénich mostnich
objekt(

26) TNZ 73 6260 Ocelové podlahy na nosnych konstrukcich ocelovych most

27) TNZ 73 6261 UloZeni mostnic na ocelovych nosnych konstrukcich Zelezniénich most)

28) MVL 720 Zabradli pro zelezni¢ni rosty

29) TKP staveb statnich drah, v platném znéni,

30) Smérnice generalniho Feditele SZ, s.o. &. 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb
na zelezniénich drahach celostatnich a regionalnich, SZ s.o., &.j. 13511/06-OP,

-
\';.[M \/\
V Lipniku nad Beévou Sedivy Jan
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